ROADS - Projektowanie Drég Marcin Parzych
e-mail: roads.biuro@gmail.com  www.roads-biura.pl
NIP: 758-201-58-41 REGON: 146159960

OPIS DO AUDYTU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
(BRD)

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania sg materiaty do audytu BRD dla dokumentacji projektowej pn.:
ROZBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 544 GR. WOJ. - MEAWA - PRZASNYSZ - OSTROLEKA
PROWADZACEJ DO TERENOW INWESTYCYJNYCH PRZASNYSKIE) STREFY GOSPODARCZEJ W
SIERAKOWIE - odcinek 1-3 od km 98+954 do km 106+750.

2. Zakres opracowania:

a) rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 544 w km 98+954 — 106+750 (dtugosc
7,796 km); od granicy powiatow ciechanowskiego i przasnyskiego poprzez

miejscowosci Zebry, Czernice Borowe oraz Chojnowo do km 106+750 DW nr 544

3. Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi / droga w przekroju
poprzecznym

° Droga wojewddzka

. Klasa techniczna drogi: G;

° Predkosc¢ projektowa: Vp=50km/h i Vp=60km/h;

° Predkos$¢ miarodajna Vm= 50 km/h i Vm = 80 km/h;

° Przekréj poprzeczny 1x2;

° Przekrdj szlakowy, uliczny i potuliczny

° Szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5m (na skrzyzowaniach skanalizowanych szerokos$¢ dobierana
indywidualnie zgodnie z warunkami technicznymi; wskazana na projektowanym
zagospodarowaniu terenu)

° Nawierzchnia jezdni bitumiczna

° Szerokos¢ poboczy: 1,25m i 1,50 m

° Kategoria ruchu: KR4 (Obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os)

° Pochylenie poprzeczne na prostej - daszkowe 2,00 %; jednostronne 2,5%

° Pochylenie poprzeczne na fukach — wg PZT

° Pochylenie poprzeczne poboczy — 8%

. Szerokosc sciezki rowerowej odsunietej od jezdni: 2,00 m

° Szerokos$¢ Sciezki rowerowej przy krawedzi jezdni (wyniesionej kraweznikiem
wystajgcym +12cm): 2,00m

° Szeroko$¢ chodnika odsunietego od jezdni: min. 1,50 m

° Szerokos¢ chodnika przy krawedzi jezdni: min. 2,00 m

° Szerokos$¢ sciezki pieszo-rowerowej: min. 3,00 m
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. Szerokos¢ zjazdow indywidualnych: zgodnie z PZT, jezdnia o szer. min 4,00 m +
pobocza po 0,75 m

° Szerokos¢ zjazdéw publicznych: w dostosowaniu do warunkéw lokalnych, zgodnie z
PZT (szerokos¢ jezdni nie wieksza niz 7,00m)

4. Droga w planie

Na catym odcinku przedmiotowej drogi wykonana zostanie jezdnia bitumiczna o szerokosci
7,0m z lokalnymi poszerzeniami w obszarze projektowanych skrzyzowan oraz na tukach. Na
skrzyzowaniu skanalizowanym z drogg powiatowg w km 101+812,45 wydzielono dodatkowy
pas ruchu do lewoskretu- szerokos¢ jezdni w obszarze skrzyzowania wynosi 11,8m.

Projektowana droga na wiekszosci trasy posiada przekroj szlakowy tj. jezdnie bitumiczng o
szerokosci 7,0m oraz obustronne pobocza z kruszywa o szerokosci od 1,25m do 1,5m. Lokalnie
zastosowano przekrdj uliczny/ poétuliczny poprzez obramowanie projektowanej jezdni
dwustronnie/ jednostronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym o 12cm
wzgledem krawedzi jezdni- lokalizacja zgodnie z PZT.

Wiekszos¢ proj. elementéw drogowych (Sciezka rowerowa, chodnik) znajdujg sie z prawej
strony jezdni ze wzgledu na najlepsze warunki terenowe. Taka lokalizacja minimalizuje ilos¢
zajmowanych gruntéw i ich podziaty oraz jest najlepsza z punktu widzenia technologii
wykonania i ekonomiki.

Wzdtuz catej trasy, po stronie prawej projektowej, zaprojektowano sciezke rowerowg lub ciagg
pieszojezdny. Ponadto na terenie zabudowy dodatkowy chodnik po drugiej stronie drogi. Przy
zatokach autobusowych zaprojektowano perony oraz wydzielono miejsca na ustawienie wiat
autobusowych. Przejscia dla pieszych zlokalizowano w poziomie drogi. W miejscach przejs¢ dla
pieszych nawierzchnie chodnika nalezy zanizy¢ do poziomu +2 cm mierzac od krawedzi jezdni a
miejscach przejazdédw rowerowych powierzchnie nalezy zlicowac.

Do dziatek przewidziano wykonanie Zjazdéw indywidualnych/ publicznych
o nawierzchni utwardzonej z kostki betonowe] lub bitumicznej zgodnie z PZT. Szerokos¢
catkowita zjazdéw wynosi od 5,5m do 8,0m; w tym jezdnia: 4,0 — 6,5m oraz obustronne
pobocza po 0,75m.

5. Droga w przekroju podtuznym

Projektowang niwelete rozbudowywanej drogi wojewddzkiej zaprojektowano zgodnie z
parametrami obowigzujgcymi dla drogi klasy G. Wszedzie tam gdzie byto to mozliwe niwelete
jezdni zaprojektowano jako natozong, tj. po istniejgcej osi jezdni bitumicznej z lokalnymi
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korektami spadkow podtuznych w celu dostosowania obowigzujgcych warunkdw technicznych.
W terenie zabudowanym niwelete zaprojektowano w przebiegu mozliwie najblizszym do stanu
istniejgcego w celu najlepszego dopasowania do bram wjazdowych na posesje. Wieksze
zmiany przebiegu niwelety wzgledem stanu istniejgcego (w zakresie od 0 do 100 cm lub
wyniesiona w zakresie od 0 do 85 cm) wystepujg za m. Chojnowo i majg na celu zapewnienie
wymaganej widocznosci na zatrzymanie na tukach wypuktych.

Niwelete proj. sSciezki rowerowej zlokalizowanej za rowem drogowym, dostosowano do
uksztattowania istniejgcego terenu oraz w nawigzaniu do projektowanych i istniejgcych
zjazdow.

6. Stata organizacja ruchy

Organizacja i bezpieczenstwo ruchu zostang zapewnione poprzez:

eczytelng segregacje ruchu z zastosowaniem oznakowania poziomego i pionowego
wykonanego z materiatow o wysokich parametrach technicznych

edrogowe bariery ochronne spetniajgce wymagania normy PN-EN 1317
estupki prowadzgce
elatarnie o konstrukcji podatnej w miejscach nieostonietych barierami
eznaki aktywne
6.1. Oznakowanie poziome
Na planach sytuacyjnych przedstawiono projektowane oznakowanie poziome:
elinie segregacyjne i krawedziowe, ciggte i przerywane
elinie na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych
estrzatki i inne symbole na jezdni
epunktowe elementy odblaskowe
Przyjeta technologia wykonania oznakowania poziomego:

edroga wojewddzka - oznakowanie grubowarstwowe, w tym linie krawedziowe wzdtuz jezdni
gtéwnych w technologii linii strukturalnych z efektem akustycznym i wibracyjnym

edrogi powiatowe, gminne i dojazdowe- oznakowanie cienkowarstwowe
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epunktowe elementy odblaskowe — ptugoodporne
6.2. Oznakowanie pionowe
W projekcie rozbudowy DW 544 zaprojektowano:
eznaki ostrzegawcze, zakazu, nakazu, informacyjne (A, B, C, D);
eznaki kierunku i miejscowosci (E);
etabliczki do znakéw drogowych (T)
e stupki prowadzgce i elementy odblaskowe U-1 (wraz ze znakami znaki kilometrowymi U-7 i
hektometrowymi U-8)
estupki przeszkodowe U-5
ewielkosci znakdw pionowych (bez znakdw kierunku i miejscowosci oraz zbiorczych tablic
informacyjnych):

esrednie (S) i mate (M) - na drogach wojewddzkich, powiatowych, gminnych,
wewnetrznych

emini (MI) - na ciggach pieszo-rowerowych oraz zatokach autobusowych
6.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W celu zapewnienia nalezytego poziomu bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu w ramach przedmiotowej
inwestycji projektuje sie wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu, do ktérych zaliczajg sie bariery
ochronne oraz ogrodzenia zabezpieczajgce dla pieszych i rowerzystow

6.4. Bariery ochronne

Bariery ochronne zaprojektowano w oparciu o Wytyczne stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych — Zatacznik do Zarzgdzenia nr 31 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z 04.2010r. Dopuszcza sie jedynie stosowanie barier spetniajgcych
wymagania normy PN-EN 1317. Bariery ochronne dla przedmiotowej inwestycji projektuje sie
na odcinkach szlakowych nad projektowanymi przepustami drogowymi w celu zabezpieczenia
ruchu na drodze wojewddzkiej. Na podstawie wyzej opisanej procedury wybrano bariere
ochronng o parametrach H2/W4/A.
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6.5. Urzadzenia zabezpieczajgce ruch pieszych

Zastosowano balustrady U-11a zabezpieczajgce ruch pieszych i rowerzystéw wysokosci 1,1 m
przy chodnikach dla pieszych i wysokosci 1,2 m przy sSciezkach rowerowych i ciggach pieszo-
rowerowych o barwie wskazanej przez Zarzadce drogi.

7. UWAGI | WYTYCZNE

o Audyt BRD nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcja GDDKIA ,Instrukcja dla audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego”

° Podstawg opracowania audytu BRD jest PB, PT oraz PSOR dla przedmiotowej inwestycji

PROJEKTANT:

mgr inz. Marcin Pawet Parzych
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